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Capitalismo occidental en version asiatica

Al estallar la crisis financiera dltima y, nuevamente frente a la crisis europea, muchos ojos se han vuelto
hacia el Asia. Hace poco, Kishore Mahbubani, profesor de la Universidad Nacional de Singapur y autor
de diversos libros, explicd en Lima cémo es que el Asia esta aprovechando hoy lo que él llama “los siete
pilares de la sabiduria occidental que hoy explican el éxito del Asia™:

Primero: respetemos la economia de mercado. El mercado funciona y es la Unica manera de que se
asigne eficientemente los recursos. La prueba mas dramatica de ello es China: el “gran salto hacia
delante” (aceleracién del crecimiento industrial) no se logré con la planificacion centralizada de Mao, sino
cuando esta se abandon6 para aplicar principios de libertad econémica.

Segundo: Ciencia y Tecnologia. Debemos recordar que el gran desarrollo de Europa se da en los
siglos en los que esta estuvo a la vanguardia de los nuevos descubrimientos. Luego de un retroceso
relativo del Asia (que siglos antes habia liderado diversos campos), a nadie sorprende hoy ver la
cantidad de estudiantes asiaticos en las mejores universidades americanas y europeas. Y se estima
gue, dentro de poco, los doctores seran abrumadoramente asiaticos.

Tercero: Meritocracia. El principio es simple: todos los miembros de una sociedad merecen una
oportunidad. Y para cada cosa hay que buscar a los mejores. El esfuerzo que hace Brasil para conseguir
a los mejores jugadores de fatbol, sin importar su origen, explica sus resultados en los mundiales.

Y aqui merece mencién especial lo que logra el gobierno de Singapur aplicando meritocracia:
funcionarios que ganan hasta un millon de dolares al afio le permiten al gobierno relacionarse de
igual a igual con cualquier empresa. (jCasi igual que en el Peru!, ¢no?)

Cuarto: Pragmatismo. Lo que mejor explica este principio es la frase de Deng Xiao Ping respecto al
color del gato. Un ejemplo mas doméstico es la tolerancia religiosa: para los japoneses el nacimiento
se asocia a un rito sintoista; la muerte va mas con el budismo; y, ahora que la moda se impone con
la globalizacion, a las novias japonesas les encanta casarse de blanco y velo como en las capillas
cristianas. Algo similar hacian los antiguos romanos cuando incorporaban a los dioses de los pueblos
conquistados: jpara qué buscarse enemigos gratuitos!... y por alli que ligaba alguna ayudita inesperada.

Quinto: Cultura de Paz. Después de las dos guerras mundiales, no se registran conflictos armados
entre paises occidentales. Después de la crisis financiera, este pensamiento va calando en el Asia
y China ha sido especialmente cuidadosa en su manejo diplomatico. A decir de Mahbubani, esta
haciendo lo opuesto a la antigua Unién Soviética: mientras esta se concentra en lo militar, China se
concentra en lo econémico.

Sexto: Imperio de la Ley. Muchos sonreirdn escépticos, pues hay mucho por avanzar en este campo,
pero la necesidad de atraer inversion extranjera esta haciendo que esta idea cale inevitablemente...
aunque con algunas “equivocaciones” eventuales.

Sétimo: Educacion. En esto, los asiaticos expresan su agradecimiento al occidente por haber educado
a tantos de sus estudiantes que, ademas, regresan a sus paises por las oportunidades que alli les
brindan. Nuevamente: ¢qué hacemos nosotros para atraer a los nuestros? ¢ Salarios publicos del
15% de lo que ganarian fuera?

Ameérica Latina debiera haber avanzado, al menos, al mismo ritmo que Asia. Estamos perdiendo el tiempo.
Patricia Teullet

Gerente General
COMEXPERU
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Canal rojo, canal verde

UNA RUTA HACIA EL CAOS

Ya habiamos advertido sobre la importancia de incorporar los conceptos de planificacion y estrategia durante
las obras del Metropolitano (ver Semanario N° 534); sin embargo, todo hace indicar que estos conceptos han
sido totalmente dejados de lado una vez mas. Desde el comienzo de las obras, se tenia planeado eliminar 47
rutas de transporte publico (4,500 vehiculos, aproximadamente) que recorren las rutas entre Comas y Chorri-
llos; sin embargo, tras “negociar” con los transportistas, la Municipalidad de Lima cambié de opinién y decidio
redireccionar las rutas por vias alternas. Tras soportar un transito infernal, que ha representado pérdidas en
tiempo (que no son reembolsadas) con la esperanza de que tras el inicio de las operaciones del Metropolitano
veriamos un alivio a la crisis del sistema de transporte urbano en la capital, hoy tenemos que, para el sefior
alcalde de Lima, el bienestar de los ciudadanos no se compara con llevar un periodo electoral sin enfrentar a los
transportistas. jQué falta de caracter y vision de Estado! ¢ Es asi el presidente que el Perl necesita?

UN PELDANO HACIA ARRIBA

El 1 de junio pasado, se dio inicio a las operaciones del Muelle Sur, con un 50% de la capacidad instalada pre-
vista para su primera etapa. Entre las principales inversiones realizadas hasta el momento destacan: 2 amarra-
deros, 18 gruas de patio y 6 graas portico, entre otras. Tal y como sefialamos en el Semanario N° 564, la puesta
en marcha del Muelle Sur no solo implica una reduccion tarifaria para aquella mercaderia que tenga como punto
de llegada al puerto y utilice el sistema de despacho anticipado, sino que también trae consigo una serie de be-
neficios claramente cuantificables a través de la mayor eficiencia y productividad operativa (situacién que no se
da bajo la administracion de ENAPU). La Ginica manera de poder ganar en competitividad sera haciendo un uso
eficiente de los servicios brindados, para lo cual se requiere la participacion activa de los duefios de la carga.

UN 2 DE JUNIO PARA CELEBRAR...

Bien dicen que siempre hay una luz al final del tinel. La semana pasada la Comisién de Economia del Con-
greso aprobd un proyecto de ley que plantea dejar sin efecto los “magnos” decretos supremos 019 y 020 (ver
Semanario N° 562), que en abril pasado fueron promulgados por el Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes en su afan por disefiar un proceso de concesion para el Muelle Norte del Callao que saque de la cancha
a iniciativas privadas de primer nivel. Estos decretos debilitaron la confianza y la seguridad juridica que se
venia manejando a nivel de puertos. Sirecibe la aprobacion del Pleno del Congreso, el proyecto le devolveria
a Prolnversion sus competencias en el proceso de concesién del Muelle Norte. Esperamos que asi sea.

UN NUEVO AMANECER

Segun cifras del Ministerio de Agricultura, en los Gltimos doce meses el costo del jornal diario en el campo se ha
incrementado en 14 de los 24 departamentos del pais. El incremento del jornal minimo y maximo diario se ha
dado en un 70% (Tacna), pero en promedio el aumento es de alrededor del 10%. Por citar ejemplos, en Tacha
el jornal fluctia entre los S/. 25y S/. 35; en Tumbes, entre S/. 12y S/. 30; en Ica, entre S/. 15y S/. 30. No cabe
duda de que el buen desempefio del sector agroindustrial viene incidiendo en el mercado laboral del mismo
sector, puesto que en los meses de mayor cultivo la demanda laboral se incrementa y genera una presion al alza
en el jornal por trabajador. jEnhorabuena!
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Eje Multimodal Amazonas Norte

La infraestructura en transporte y comunicaciones juega un papel esencial en la competitividad de un pais. Su adecuada im-
plementacion reduce los costos y tiempos de transporte, o que permite tener una mejor conexion entre mercados, sectores
mas productivos y mayor eficiencia en el comercio exterior. En el Perd, uno de los proyectos de infraestructura mas ambiciosos
es el Eje Multimodal Amazonas Norte, que busca conectar el puerto de Paita con la ciudad de Manaos en Brasil, pasando por
la carretera IIRSA Norte, el puerto de Yurimaguas y el puerto de Iquitos. Esta via seria un aporte importante para el desarrollo
del comercio interoceénico entre Asia y el Nordeste de Brasil, y para la competitividad de nuestro pais.

Sin embargo, de los seis tramos de la carretera IIRSA Nor- Beneficios Globales del Eje Multimodal Amazonas Norte
te solamente dos estan habilitados, el puerto de Paita se Crulleseoe s ea s

, ., ., . Carretera IIRSA Norte Puerto de Paita Puerto de Yurimaguas Total
entrego en concesion recién en el 2009 y quedan pendien- 7121 308.86 s6.52 Lo77.47

tes las concesiones de los puertos fluviales de Yurimaguas  Fuente: sonitaz y Ununaga (2009). Eiaboracion: COMEXPERU.

e lquitos. Es decir, hoy en dia, las condiciones de infraestructura no son las éptimas, lo que genera una serie de sobrecostos
para los usuarios. El estudio “Conexiones para el desarrollo. Beneficios del Eje Multimodal Amazonas Norte”, realizado por José
Luis Bonifaz y Roberto Urrunaga (CIUP, 2009), estima los beneficios que se obtendrian con la adecuada ejecucion del proyecto
(ahorro de costos y aumento de la produccion en la zona de influencia). Los resultados se exponen en los siguientes parrafos.

SOBRECOSTOS EN CARRETERA'Y PUERTOS

Actualmente, la carretera IIRSA Norte genera una serie de sobrecostos para sus usuarios ya que su condicién es inferior a la
de un buen asfaltado. Es asi que recorrer esta via implica gastar mas en combustibles, lubricantes, llantas y otros; y ademas
significa un exceso de tiempo en el viaje. Si no se mejorara la infraestructura de la carretera, los costos totales ascenderian a
US$ 253 millones para un periodo de 26 afios.

Si la infraestructura portuaria estuviera en dptimas condiciones, el tiempo que los contenedores estarian en la nave y el pago por
su alquiler serian los menores posibles. Sin embargo, de acuerdo con la evaluacion realizada en el puerto de Paita (cabe aclarar
gue para el estudio se utilizo informacion para el afio 2008, antes de la entrega en concesion del puerto), como resultado de la
inexistencia de grdas portico y del escaso rendimiento de las grias de los barcos, el proceso de carga y descarga es lento y estos
tienen que permanecer mas tiempo en el muelle, lo que genera mayores costos para los usuarios. Asimismo, debido a la lentitud
del proceso, las naves tienen que esperar en la rada del puerto mientras se desocupan los muelles, lo que aumenta, ain mas,
el pago por alquiler. Otro punto importante es que la falta de grdas en los puertos impide la llegada de naves que no cuentan con
estas y que tienen mayor capacidad y menor costo de alquiler por contenedor. Es decir, el usuario no puede aprovechar la mejor
alternativa. Bajo el supuesto de que no se realizara ninguna mejora en el puerto, los sobrecostos totales para un periodo de 30
afios ascenderian a US$ 275 millones en valor actual. Nuevamente, recordemos que el estudio no contempld la concesion del
puerto, concretada en el 2009, y las mejoras que vendrian con ella en términos de compromisos de inversion en infraestructura.

La situacion es aln peor para el puerto de Yurimaguas, ya que todavia esta lejana su concesion a manos privadas. Debido
al bajo rendimiento de embarque y desembarque, las naves deben permanecer mas tiempo del necesario en el muelle. Asi-
mismo, debido a las limitaciones de infraestructura, existe un importante volumen de carga que no puede ser movilizado en el
puerto y es transportado por los embarcaderos informales que son mas costosos e inseguros. Es asi que, para un periodo de
26 afos, los sobrecostos que generaria el puerto de Yurimaguas serian de US$ 39 millones en valor actual. Con la entrega
en concesion de los puertos y la culminacion de la carretera, los usuarios no tendrian que incurrir en costos adicionales, por lo
gue el beneficio de tener la infraestructura en éptimas condiciones alcanzaria los US$ 567 millones.

LOS SECTORES PRODUCTIVOS TAMBIEN SE BENEFICIAN

Los beneficios no serian Unicamente para los usuarios, sino también para los sectores productivos en la zona de influencia
del eje. Por ejemplo, se estima que la acuicultura aumentaria su produccién en US$ 3.5 millones debido a la mejora en la
carretera. El flujo de turistas se incrementaria en la macro regién norte logrando ganancias adicionales de US$ 27 millones. La
produccién de aji paprika, mango y cacao registraria beneficios extras por un monto de US$ 5.4 millones, US$ 5.1 millones y
US$ 12.3 millones, respectivamente. Asimismo, la inversion requerida impulsaria los sectores construccién (+US$ 167 millo-
nes) y manufactura (+US$ 50 millones). (Las estimaciones son para un periodo de 26 afios, en valor actual).

Los beneficios totales resultan de la suma de los beneficios directos que genera el desarrollo de cada obra de infraestructura
analizada (ahorro de costos) y del aumento en la produccién de los sectores productivos en la zona de influencia. Es decir,
tener la via en 6ptimas condiciones de infraestructura generaria beneficios por un monto de US$ 1,077 millones.
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¢Cuanto pagar para evitar
el calentamiento global en el Perd?

Por Diego Isasi

www.AtikaPeru.com

Segun el ministro del Ambiente, Antonio Brack, el cambio climatico le generara al Per( un costo equivalente al 4% del PBI en
un lapso de 20 afos. Considerando un crecimiento del PBI de largo plazo del 3%, esto equivale a US$ 7,436 millones. Una
cifra sin duda alarmante. Pero mas alarmante es que el MINAM propone gastar US$ 400 millones anuales para evitar este
grave incidente. Si esta inversion se diera hasta el periodo en que proyectan que se generaria la crisis del cambio climatico,
20 afios, se gastarian US$ 8,000 millones. Es decir, la solucién resultaria més costosa que el problema.

SOLUCION DE VAN NEGATIVO

Evidentemente, un ddlar hoy no vale lo mismo que un
dolar dentro de veinte afios. Es preferible recibir un dolar
hoy porque podriamos invertirlo y tener mucho mas en el

Valor Presente de los costos que el MINAM estima generaria el cambio climatico
USS millones

Tasa de descuento / Afio de crisis

futuro. Por ello, para comparar inversiones actuales con 4% 3,39 2,797 2,306 1,901 1,567
beneficios futuros es necesario estimar estos Ultimos en o ot P oot o >
términos de ddlares actuales, es decir, en valor presente. 10% 1,105 297 80 21 6
Utilizando una tasa de descuento del 6%, el valor pre- Valor Presente Neto (/‘i 'Iap;fopuesta del MINAM

. . % del
sente de las inversiones que propone el MINAM es de ey s

US$ 4,588 millones. Sin embargo, el valor presente del :: ;g; 522 ;;’; 2‘1‘; jg;
costo que generaria el cambio climatico solo justificaria 8% 23% 2% % a7 3w
un gasto maximo de US$ 2,319 millones. Asi que, de eje- 10% -2.2% -3.0% -3.2% -3.3% -3.3%

* Asume que la inversién de US$ 400 millones solo se da por 20 afios.

cutarse el plan del MINAM, los peruanos desperdiciaria-
mos US$ 2,269 millones, lo que equivale al 2.2% del PBI.

Existe un gran debate acerca de cual es la tasa mas adecuada para descontar los dafios medio ambientales. He utilizado el 6%
siguiendo estimaciones realizadas por el premio nobel de Economia Gary Becker y los profesores de economia de la Universidad
de Chicago Kevin Murphy y Robert Topel, quienes actualmente estudian cémo valuar los efectos negativos del cambio climatico.

Un proyecto con un riesgo equivalente a invertir en un portafolio diversificado de acciones de paises desarrollados se descontaria
aproximadamente al 13%. Algunos consideran que se deberia usar una tasa mas alta, dado que existe mayor incertidumbre so-
bre el dafio que generaria el cambio climatico y el afio en que este se daria. Becker, Murphy y Topel explican que debe tomarse
en cuenta que las inversiones para evitar catastrofes medio ambientales tienen retornos positivos cuando los demas activos tie-
nen retornos negativos: si fuese a suceder una catastrofe medio ambiental mayor y, por lo tanto, la inversién en medio ambiente
fuese necesaria, la mayoria de las otras inversiones tendrian retornos negativos. Esta relacion negativa con el retorno de los
demas activos hace que la inversién en el medio ambiente tenga caracteristicas de seguro, lo que reduce el riesgo de las mismas
y la tasa de descuento que debe aplicarsele. No obstante, aln si aceptadsemos la propuesta de los ambientalistas mas radicales,
guienes consideran que la tasa de descuento debe ser del 0%, la propuesta del MINAM seguiria teniendo retorno negativo.

MANEJO DE INCERTIDUMBRE

Si bien he utilizado la informacién provista por el MINAM, en realidad, tanto el dafio que pudiese generar el cambio climatico
como el periodo en que dicha catastrofe sucederia son bastante inciertos. Asi, por ejemplo, si en lugar de en 20 afios, el dafio
se generase en 40 afios, el valor presente del mismo seria US$ 1,306 millones, lo que significaria que la propuesta del MINAM
seria US$ 3,282 millones (3.2% del PBI) més costosa que el problema que pretende resolver. En la tabla adjunta se calcula la
maxima inversion que deberiamos estar dispuestos a realizar para evitar los dafios del cambio climatico para distintos perio-
dos en que se podria desatar la crisis y distintas tasas de descuento. También incluyo el gasto en exceso (Valor Presente Neto
de la propuesta del MINAM) como porcentaje del PBI.

Becker, Murphy y Topel consideran que la incertidumbre acerca de los beneficios de la inversion para evitar el cambio climatico
radica mas en la incertidumbre acerca del momento y el tipo de catastrofe que ocurra que en la tasa de descuento utilizada.
Debido a ello, proponen enfocarse en tecnologias que puedan ser facilmente adaptables a distintos tipos de catastrofes y
distintas escalas de las mismas, en lugar de inversiones que atiendan problemas especificos.
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Marco Macroecondmico Multianual 2011-2013

Un manejo fiscal responsable en los Ultimos afios, con tres afios seguidos de superavit (2006-2008) y un buen manejo de la
deuda publica (que la redujo del 46.7% del PBI en el 2002 al 23.8% en el 2008) dejaron a nuestro pais en una buena posicion
para enfrentar la crisis. De esta manera, a través de un mayor gasto publico (priorizando proyectos de inversion), se pudo
contrarrestar hasta cierto punto los efectos negativos de la caida de la inversion privada y la disminuciéon de inventarios para
alcanzar un crecimiento del 0.9% el afio pasado. Este crecimiento permitié seguir con la reduccion de la pobreza, que paso de
afectar a un 54.8% de la poblacion en el 2001 a un 34.8% en el 2009, ya que los hogares de menores ingresos fueron los que
vieron un mayor incremento en los mismos. Pero dejaremos el analisis de este punto para la préxima semana.

LO QUE SE VIENE

En vista de las perspectivas favorables de la economia in- MMM 2011-2013: escenario base vs. alternativo para el Pert
ternacional (revisiones al alza de las proyecciones de cre- (variacion % real)
cimiento mundial, incremento en un 44% en los precios de Variable 2009 2010 (ic;lsle’; (an:?nlalt*ivo)
nuestras exportaciones en el primer trimestre) y nacional (el o8I 09 s co o
crecimiento dg los despachos dfe cementoy la produccion de  ¢onqumo privado 24 33 38 10
energia eléctrica), el MEF elevd en 0.5 puntos porcentuales  inversisn privada -15.2 9.0 8.5 -15.2
su proyeccion de crecimiento del PBI hasta un 5.5% para Demanda ptblica 19.8 13.7 5.2 16.0
este afio; menor al 6.3% proyectado por el FMI. Este creci- EPXF’O”":‘CC;WES** -14.7 174 54 -10.2
*Proyectado.

miento se basaria en la primera mitad del afio en el IMpulSO ..y 4riacion % nominal.

del Plan de Estimulo Econémico (PEE) y en la recuperacion  ruente: MeF.

de los inventarios, mientras que en la segunda mitad la de-

manda privada tomaria las riendas a medida que se realizan las inversiones que se habian postergado por la crisis.

Acompafiando esta recuperacion de la economia, el MEF espera que la recaudacion tributaria alcance el 14.9% del PBI, tras
caer a su punto mas bajo desde el 2006 con un 13.8% el afio pasado por la caida de los impuestos a las exportaciones e
importaciones. Justamente se espera que en el 2010 nuestras exportaciones registren un crecimiento del 17.4%, alcanzando
US$ 31,571 millones (con un crecimiento del 19.9% para las exportaciones tradicionales y de un 9.3% para las no tradiciona-
les), a medida que se recuperan nuestros mercados externos y suben precios de nuestros principales productos. Por otro lado,
conforme se recupere nuestra economia, se recuperarian también nuestras importaciones, alcanzando los US$ 25,268 millo-
nes (+20.3%) por el impulso de las compras externas de insumos (+23.2%) y bienes de capital (20.1%). Nuestros términos de
intercambio crecerian un 5% en el 2010, pero caerian un 4.7% en el 2011 cuando empiece la correccion de los precios de los
commodities y la recuperacion de los precios de nuestras importaciones y exportaciones no tradicionales.

LO QUE PODRIA VENIRSE

En una situacién de incertidumbre en la economia internacional (ver Semanario N° 567), es dificil realizar predicciones con
mucha seguridad. Es por esto que, considerando la posibilidad de un escenario internacional negativo, el MEF proyecto el
impacto que tendria un choque externo en el 2011, similar al de la crisis pasada, para evaluar la capacidad de respuesta
fiscal que tendria el gobierno. En este escenario, veriamos una caida del 0.6% en el PBI de nuestros socios comerciales,
una caida del 8.7% en nuestros términos de intercambio y un crecimiento del 0.7% en nuestro PBI para ese afio. Bajo estas
circunstancias, seria necesario aplicar un plan de estimulo similar al del 2009, lo que impulsaria el crecimiento al 2.5% en
el 2011, pero contribuiria con 2.2 puntos porcentuales al déficit fiscal, que, sumandole los 0.9 puntos porcentuales prove-
nientes de una menor recaudacion, llegaria al 4.8% del PBI en ese mismo afio.

De acuerdo con el MEF, nuestro pais estaria en condiciones de responder a un escenario de este tipo ya que, a pesar de
gue no nos encontramos en una situacion fiscal tan favorable como en el 2008, partiriamos de un déficit del 1.6% del PBI
en el 2010 y un ratio de deuda del 24.6% del PBI, una posicién bastante favorable en comparacion con los demas paises
de la region. Sin embargo, destaca que no seria sostenible mantener déficit fiscales recurrentes por encima del limite que
establece la ley. Esperamos que ni este ni (sobre todo) el pr6ximo gobierno descuiden el manejo fiscal responsable que
se ha venido mostrando en los Ultimos afios, para que podamos afrontar posibles dificultades futuras con una base soélida.
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Oportunidades para el agro en Alemania

Alemania es el segundo principal importador de alimentos del mundo tras Estados Unidos, con US$ 88,740 millones en el 2008
(Ultimas cifras de la OMC). Por ello, es interesante revisar las oportunidades que dicho pais ofrece como mercado para nuestro agro.
El Pert le vende principalmente café (85% de nuestras agroexportaciones a Alemania), pero esta vez nos centramos en las frutas.

DESTINO BANANERO

Las frutas y frutos comestibles, y cortezas de citricos, melones o sandias es
el principal rubro alimenticio que importa Alemania, con 5.8 millones de tone- Alemania: importaciones de frutas y frutos comestibles
ladas en el 2009, de acuerdo con Eurostat. Las frutas mas consumidas son Velor (milones ts U58) 10.000
las manzanas, los platanos y los citricos (sobre todo naranjas y mandarinas), /\ 8,000
que en conjunto representan mas del 65% del consumo, segln el Plan de 0.000
Desarrollo del Mercado de Alemania, Francia y Espafia (POM UE1), publicado 000
por el MINCETUR en el 2007. Les siguen los duraznos, las uvas y diversos

tipos de “berries”. Pero cabe destacar que las frutas exdticas vienen ganando 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
terreno en el consumo aleman, lo cual se refleja en la creciente demanda por  ruente: Eurostat. Elaboracion: COMEXPERU.

productos como la palta, los mangos, la papaya, los datiles y el kiwi.

Millones de US$

2,000

Millones de TM
O, N WbAOON

Las frutas importadas provienen principalmente de Espafia (23% de participa-
cion en el 2009, segln Eurostat), Holanda (15%, lo cual podria deberse a que Perd: exportaciones de frutas y frutos comestibles a Alemania

muchos productos frescos triangulan con el puerto de Rotterdam), Italia (15%), %% T ==vomen -
Bélgica (10%), Ecuador (6%) y Colombia (5%). Chile ocupd el puesto 21, con 8000 55
un 0.4% de participacion, y el Peru, el 35, con 0.1%. ? 6,000 ‘3‘ 3
Nuestras exportaciones de este rubro a Alemania ascendieron a US$ 4.4 2222 ig
millones en el 2009, un 33% menos que en el 2008, sobre todo por la caida o S S S S S S
de los platanos frescos tipo Cavendish Valery y las cortezas de limén sutil, los 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
principales productos que le vendemos de este subsector. Fuente: SUNAT. Elaboracion: COMEXPERU:

A proposito, cabe sefialar que este pais fue el tercer importador de platanos a nivel mundial en el 2008, con 1.4 millones de tone-
ladas, segun Trademap. De acuerdo con un estudio del MINCETUR sobre el banano organico en Alemania (2009), en los Ultimos
cinco afios esta fruta ha ganado popularidad en este pais, por el mayor interés en productos organicos y gracias a una mayor
oferta. Asi, ha saltado de las tiendas de comida organica a los supermercados, sus mayores distribuidores hoy en dia.

Las oportunidades para el banano organico peruano radican, segun el estudio, en que 9 de cada 10 alemanes consumen platano y
cada vez estan orientandose mas a los productos organicos. Asimismo, los bananos organicos representan solo el 5% del mercado
bananero aleman, por lo que tienen un gran espacio para crecer. Se recomienda que los exportadores peruanos compitan sobre
la base del precio. Ello ayudd a Colombia a superar a Ecuador como el principal proveedor de banano organico de Alemania en el
2007 (el Pert es el cuarto proveedor, con un 2% del total). Cabe indicar que en el TLC con la Unién Europea (UE) se acord6 que en
general el banano (tema sensible para la UE) se desgrave en 10 afios, de un arancel de € 176 por tonelada a uno de € 75.

SANO Y SABROSO

Para el mercado aleman, el POM UEL1 también recomienda promocionar las Perd: principales frutas y cortezas exportadas a Alemaniaen el 2008
uvas, las paltas, las frutas exdticas, la chirimoya y la pitahaya, entre otras. En —— ﬁescos’:;‘;“;;‘;ndish —_— s __ogioe
el caso de las uvas, pese a que la produccion local es importante, este pais Canezas de lmén (lmén sut, Imén comn, Imén el v 20
importa alrededor de US$ 500 millones al afio. Una ventana de oportunidad es Mangosy mangostanes fescos 0sects oo 13 s
la época de fiestas en noviembre y diciembre. En cuanto a las paltas, importa Los demds os deciscara escososecos 1 2%
alrededor de US$ 30 millones anuales y el POM resalta la importancia de la  ates frescas o secas ' T e aaw
comercializacién directa con los recibidores alemanes. Unas frosca - 0108 ftos feseos 74 oo%

Fuente: SUNAT. Elaboracion: COMEXPERU.

Como se puede entender, una ventaja para las frutas peruanas es que los

alemanes estan buscando productos saludables, nutritivos y, al mismo tiempo, sabrosos. Asi, segun un informe del Ministerio
de Agricultura de Canada sobre este mercado, esta creciendo el consumo de productos como pan, pastas, sopas, alimentos de
soya, mezclas de frutas y nueces, vinos, snacks bajos en grasa, confiteria, jugos de fruta, frutas y vegetales enteros, y productos
organicos. Y 0jo, no hay que olvidar que los consumidores alemanes valoran mucho las condiciones de cultivo y procesamiento,
pues les preocupa el cuidado del medio ambiente.
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